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Opocno pod Orlickymi horami (SO 201 Zelezni¢ni most v km 37,233)

Vypracoval: Bc. Zdenék Shanél

1 Zakladni udaje objektu

Nazev stavby:

tratovy usek

defini¢ni usek
staniceni

evidenéni

Elektrifikace

Kategorie traté

Vzity nazev:
Pfemostovana piekazka:
Katastralni uzemi:

Kraj:

Vlastnik mostniho objektu:

Spravce mostniho objektu:

Obec:

MeéU s rozsifenou plisobnosti:

PFislusny organ pro UR:
Stavebni Ufad:

Investor:

Oprava mostu v km 37,233 v useku Bolehost’
— Opocéno pod Orlickymi horami

1561 Tynisté nad Orlici (mimo) — Mieroszoéw
(PKP) (Cast)

04 Bolehost — Opoc&no pod Orl. hor.

km 37,233

km 37,233

neni

C — ostatni drahy celostatni

Hrubé louky
polni cesta
Canka

Kralovéhradecky

Ceska republika

Sprava zeleznic s.o.

Sprava zeleznic s.o.

Oblastni feditelstvi Hradec Kralové
Opocno

Opocno

Opo¢&no — Odbor vystavby

Drazni Urad, sekce stavebni

Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00, Praha 1

IC: 709 94 234
DIC: CZ70994234

zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném MS v Praze, oddil A, vlozka 48384

Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

zastoupené Ing. Luborem HrubeSem, feditelem Oblastniho feditelstvi Hradec

Kralové
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Dodavatel projektu stavby:

Ing. Ivan Sir, projektovani dopravnich staveb a.s.

sidlo: Haskova 1714/3, Prazské Pfedmeésti, 500 02 Hradec Kralové

IC: 28786793 DIC: CZ28786793

Hlavni inzenyr projektu: Ing. Ivan Sir CKAIT 0600809

1.1 Situovani mostniho objektu v terénu

Stavba se nachazi v km 37,233 na trati Tynisté nad Orlici — Mieroszéw v Useku
Bolehost — Opoc¢no pod Orlickymi horami. Cela stavba je v nezastavéném uzemi
obce Canka.

Zelezniéni trat v mist& stavby kFizi polni cestu. Zelezniéni trat je vedena v pfimé,
probiha na naspu nad okolnim terénem.

Pfijezd automobilem k mostu po pozemni komunikaci je mozny po polni cesté.
Severné od mostu se nachazi prejezd. Vzhledem ke stavu polni cesty a
propustku, které se pod cestou nachazi je jediny prakticky vyuzitelny pfistup
pfimo po trati. Doprava materialu, betonovych prefabrikat( a dalSich rozmérnych
Casti bude realizovana po koleji. Prefabrikované €asti mostu budou do otvoru
vkladany jefabem.

Oprava mostu bude probihat na pozemcich drahy.

V okoli mostu budou na pozemku investora odstranény naletové porosty kef,
kdy celkova plocha kacenych zapojenych porostt dievin nepfesahne 40 mZ.
Stavba nevyvola potfebu kaceni vzrostlych drevin. Kacené dfeviny nejsou
soucasti stromoradi.

GPS souradnice objektu:
50.2627875N, 16.0769983E

1.2 Uéel objektu, premost'ovana prekazka

Most prevadi Zzelezniéni trat pfes polni cestu. Most je tvofen ocelovymi
nytovanymi plnosténnymi nosniky, na kterych jsou uloZzeny mostnice. Opéry i
kfidla jsou kamenné.

1.3 Pocet koleji na mostnim objektu, smérové a vyskové
usporadani

1.3.1 Dosavadni stav
Most pievadi jednu kolej trati Tynisté nad Orlici (mimo) — Mieroszéw (PKP) (Cast).
Dle geodetického zaméfeni kolej klesa v podélném sklonu cca 6,4%. ve sméru
stani¢eni. Trat se na mosté a v pfilehlych usecich nachazi v pfimé.
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1.3.2 Novy stav
Vyskovy pribéh koleje
S ohledem na charakter navrhovanych oprav nedojde ke zméné geometrické
polohy koleje. Vyskovy pribéh zGstane dosavadni, viz pfedchozi kapitola.

PPK bude provedeno/navraceno dle stavajiciho stavu s vyrovnavanim lokalnich
poklesu kolejnic.

1.4 Udaje o rychlosti a prechodnosti

Dosavadni stav:
Dosavadni hodnota pfechodnosti neni znama. Most je na trati s tfidou zatizeni
s pfidruzenou rychlosti C4-90. Dle mapy tratovych rychlosti je rychlost 85-100
km/h. Lokalni Uprava rychlosti neni znama.

L'\{‘a\‘)w’c 2e,

seun: do40kmh Zacler™ -
Vrchlabi Svobodan.U. @M imE'St
45 aZ 50 km/h : o K
" ey Kunéice n.L. A Porici Ofe-p,@ o Otfvice
56a260kmh [ .. S °n gy HSlavka
ol |1 e Trutnov- 0% Police n.M¢
65 aZ 70 km/M \
75 aZ 80 km/ f
Starkoé ):'NGChOG

85 az 100 km/ QVaclavite
- Ostroméaf / n
5 / Jalomur 060("

105 aZ 120 km/ (o0¥

—

m— 125 3z 140 kmm | H"HEEVES? gm.,.cp 9% Dobruska

145 2% 160 km/h j HR. KRAL OVE nin { &,
R

< .8
0db Plagicesh) & -§ posER Rokytni
oot Zac|Er—m—0 \(ra\o"ec' Ve, i,
1(16t/5t1) % . aal Vrchlalu Svoboda n.U. LTy
e, DA l \ &Brourmev
N—— 5 2. A Kunéice n.L (rPoiici Y% o Otivice
B1(18t/5t) A = e””%ﬂ,w 2 a8tavka
wwses B2 (181/6,41) \8“”3 Raka Trutnov- o@o Police .M
C2(20t/6,4t)
3 (201/7,21) SN s
— C4(20t/81) s
U\OQ
m— D3 (225t/7,21) o Dobrudka
_ y , o
w— D4 (2251/81) 4 OVE hin l g
Odb Plagicecgy) F 24 Rokytn
Novy stav:

Nova nosna konstrukce je navrZena na zatizeni dle CSN EN 1991-2. To je
schéma LM-71 s klasifikaénim soucinitelem o = 1,10. Zatizeni na napravu je 250
kN
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1.5 Udaje o prostorovém usporadani

V dosavadnim stavu je na mosté dodrzen pozadovany normovy VMP 25.
S ohledem na typ nosné konstrukce je kolej uloZzena pfes mostnice pfimo na
pasnice hlavnich nosnikd. Prdjezd mechanizace strojniho Cisténi je vyloucen.

V novém stavu bude na mosté provedeno uzaviené kolejové loZe, bude zajistén
normovy VMP 2,5 v€etné rezervy mezi VMP a pfekazkou min. 125mm po obou
stranach mostu. V tomto pfipadé je rezerva o hodnoté 175 mm. Rovnéz bude
dodrzen obrys nutného kolejového loze pro prlichod mechanizace strojniho
cisténi.

2 Prostor vystavby
2.1 Uzemni podminky

Stavba se nachazi v km 37,233 na trati Tynisté nad Orlici — Mieroszéw v Useku
Bolehost — Opoc¢no pod Orlickymi horami. Cela stavba je v nezastavéném uzemi
obce Canka.

Zelezniéni trat v mist& stavby kFizi polni cestu. Zelezniéni trat je vedena v pfimé,
probiha na naspu nad okolnim terénem.

Pfijezd automobilem k mostu po pozemni komunikaci je mozny po polni cesté.
Severné od mostu se nachazi prejezd. Vzhledem ke stavu polni cesty a
propustku, které se pod cestou nachazi je jediny prakticky vyuzitelny pfistup
pfimo po trati. Doprava materialu, betonovych prefabrikat( a dalSich rozmérnych
¢asti bude realizovana po koleji. Prefabrikované €asti mostu budou do otvoru
vkladany jefabem.

Oprava mostu bude probihat na pozemcich drahy.

V okoli mostu budou na pozemku investora odstranény naletové porosty kef,
kdy celkova plocha kacenych zapojenych porostt dievin nepfesahne 40 mZ.
Stavba nevyvola potfebu kaceni vzrostlych dfevin. Kacené dfeviny nejsou
soucasti stromoradi.

2.2 Seznam souvisejicich objektu
Nejsou souvisejici objekty.

2.3 Geologické a geotechnické podminky

S ohledem na charakter oprav mostu nebyl provadén geologicky a geotechnicky
prizkum. Stavajici zalozeni mostu je predpokladano plosné. Opravou objektu
nedojde k zvySeni napéti v zakladové spare oproti dosavadnimu stavu. Stavajici
zaklad je vyhovujici. Na objektu nejsou patrné poruchy od spatného zaloZeni.
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3 Technicky popis souc¢asného stavu objektu

3.1 Zakladni parametry dosavadniho stavu objektu

Pocet mostnich otvoru

1

Délka pfemosténi

3,75 m (kolma)

Délka objektu

12,7m

Zpusob ulozeni koleje

pfimé na mostnicich

Kolejového loze

bez kolejového loze

Vy8ka mostu 4,15 m
Velikost uhlu Sikmosti 90°

Uhel kfizeni s pfemostovanou piekazkou 90°

Sitka mostniho objektu 4,95 m
Volna Sitka mostniho objektu 495m

Rok vystavby 1875 (MES)
Rok posledni rekonstrukce nebo opravy 1970 (MES)
Udaj o dosavadni zatizitelnosti neni znam
Stavebni stav objektu dle SZDC S5 2/3

3.2 Popis jednotlivych €asti objektu véetné jejich stavu a poruch

3.2.1 Nosna konstrukce
Konstrukce K 01:

Konstrukce ocelova, tramova, plnosténna, nytovana, bez mostovky, prosta.
Ukoné&eni konstrukce kolmé, ukonceni mostovky kolmé. o Rozméry kce: délka:
4,40 m (MES); Sitka: 4,95 m; rozpéti: 4,00 m (MES). Hlavni nosniky: plnosténné,
nytované. o Délka: 4,40 m; vySka: 0,42 m; osova vzdalenost: 1,80 m. PFi¢né
ztuzeni: profil U 180. o Délka: 1,77 m; vySka: 0,18 m; osova vzdalenost: 1,32 m.
Ztuzeni podélné horni hl. nosnikd: profil ,L“. Loziska: deskova. Na O 01
pohybliva, na O 02 pevna. Rok vyroby: 1970 (MES), na NK nenalezeno. Rok
obnovy PKO: 1971 (MES) zhotovitel je vyznacen na hlavnich nosnicich vlevo nad
O 02 a vpravo nad O 01 (M.O.- Pardubice 4/1971)



D.2.1.1.1 Technicka zprava

Oprava mostu v km 37,233 v Useku Bolehost —

Opoéno pod Orlickymi horami (SO 201 Zelezniéni most v km 37,233)
Vypracoval: Bc. Zdenék Shanél

Hlavni nosniky: na hornich pasnicich povrchova koroze, oslabeni dulkovou korozi
do 1 mm. Pod mostnicemi oslabené o 1 - 2 mm. Stojiny, nad dolnimi pasovymi
uhelniky, oslabené o max. 1 mm. Dolni pasové uhelniky jsou oslabené dulkovou
korozi do hl. 2 mm. Hlavni nosniky jsou nad O 02 zapfené do zvySené hrany
tloznych kvadrl. Stav PKO: povrchova koroze z > 15 % (Ri 5).

PFicné ztuzeni: bez patrnych vaznéjSich poruch. Stav PKO: povrchova koroze na
plose > 10 % (Ri 5).

Podélné ztuzeni: bez patrnych vaznéjSich poruch. Stav PKO: povrchova koroze
na plose > 15 % (Ri 5).

LozZiska: bez obetonovani. Stav PKO: povrchova koroze na celé plose 100 % (R
5).

Chovani konstrukce pfi prujezdu vlaku: pfi prijezdu vlaku, v pravém ulozném
kvadru, patrny pokles

3.2.2 Spodni stavba
Opéra O 01:

Opéra: kamenné zdivo, pravidelné fadkovani. o Rozméry: vyska dfiku: 3,45 m;
Sitka opéry 5,80 m. Ulozné kvadry kamen (piskovec). Zavérna zed: Zelezobeton,
vy$ka 0,70 m. Rimsova zidka vlevo: Zelezobeton. Rok vystavby: 1875 (MES) na
objektu neuvedeno. Rok opravy: 1973 (MES) na objektu vyznaceno na kfidle
vpravo u opéry O 01. KFidla: vlevo - vlevo kolmé s rovnobéznym zavérem,
kamenné, pravidelné fadkovani, v horni &asti beton. Navazuje rovnou na opéru.
vpravo - rovnobézné kamenné, pravidelné Fadkovani, v horni ¢&asti
Zelezobetonova pfistavba vCetné fimsy.

Opéra: zdivo v horni ¢asti (mezi vnéjSimi hranami uloznych kvadrd) méa hloubkové
vypadané sparovani, jednotlivé kvadry rozpraskané, po oklepu zni duté. Pod
pravym uloznym kvadrem, jsou kvadry zdiva drceny a vysouvaji se ven. Pod
pravym uloZznym kvadrem jsou ve zdivu Sikmé trhliny. Trhlina (od vnéjSi hrany
kvadru) pokracuje (za krajnimi kvadry) pfes celou vySku opéry, rozevieni trhliny 2
mm. Mezi vnitfnimi hranami Uloznych kvadrl se zdivo zacina tlacit ven. Shora
vzrusta na opére naletova vegetace.

Ulozné kvadry: levy piskovcovy kvadr ma ve stfedni &asti (zdola) svislou trhlinu
do 1/2 vysky, rozevieni trhliny do 1 mmPojivo ve sparach okolo kvadru uvolnéné.
Pravy piskovcovy kvadr ma ve stiedni ¢asti (zdola) svislou trhlinu do 1/2 vySky,
rozevieni trhliny do 1 mm. VnéjSi hrana kvadru je vylomena. Kvadr je uvolnény ve
sparovani, pfi prijezdu vlak je patrny pokles vnéjsi ¢asti kvadru.

Zavérna zed: vpravo, ve vzdalenosti 0,50 m od hrany je Sikma trhlina po celé
vysce, rozevfeni trhliny do 20 mm. Trhlinou uvolnény pravy betonovy blok se
vysouva ven az o 20 mm. Beton okolo trhliny degraduje az na ocelovou vyztuz.
Obnazena vyztuz koroduje. Zavérna zed je oddélena vodorovnou trhlinou (v
pracovni spare) od kamenného zdiva opéry.

Rimsova zed vlevo: v fimse degraduje beton (v horni hrang) az ke sloupku
zabradli.

Kfidlo vlevo ma popraskané, misty vypadané sparovani. Kryci beton je v horni
Casti praskly po celé vy3ce i Sifce, trhlina je rozeviena az 10 mm. Vlevo v horni
Casti je zdivo vyboulené az o 20 mm.

Kfidlo vpravo ma popraskané, misty vypadané sparovani, jednotlivé kvadry
degraduiji. V fimse kfidla degraduje beton az k sloupku zabradli &. 3.
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Opéra O 02:

Opéra: kamenné zdivo, pravidelné fadkovani. o Rozméry: vyska dfiku: 3,45 m;
Sitka opéry 5,80 m. Ulozné kvadry kamen (piskovec). Zavérna zed: Zelezobeton,
vy$ka 0,70 m. Rimsova zidka vlevo: Zelezobeton. Rok vystavby: 1875 (MES) na
objektu neuvedeno. Rok opravy: neuvedeno v MES, ani na objektu neuvedeno. °
Kfidla: vlevo - vlevo kolmé s rovnobéznym zavérem, kamenné, pravidelné
fadkovani, v horni ¢asti beton. Navazuje rovnou na opéru. Délka 3,20 m. vpravo -
rovhobézné kamenné, pravidelné Fadkovani, v horni ¢&asti Zelezobetonova
pristavba v€etné fimsy. Délka kfidla 3,20 m.

Opéra: zdivo v horni ¢asti (mezi vnéjSimi hranami uloznych kvadrd) méa hloubkové
vypadané sparovani, jednotlivé kvadry rozpraskané. Zdivo, pod levym uloznym
kvadrem, roztfesené. Jeden kvadr zvétraly do hl. az 100 mm. Ulozné kvadry:
vypadané sparovani, misty hloubkové.

Zavérna zed: vlevo ve vySce 0,30 m od horni hrany pficna trhlina, rozeviena az
35 mm, trhlina pfechazi do Fimsové zidky. Poruchy v levé Casti zavérné zdi
pfechazeji do (rovnobézné) fimsové zidky. Tyto poruchy oddélily betonovy bloku
od objektu. Leva hrana zdi degraduje do hl. az 100 mm. Za levym i pravym
hlavnim nosnikem beton degraduje do hl. az 25 mm, obnazena vyztuz koroduje.
Vpravo ve vzdalenosti 0,65 m od hrany, Sikma trhlina po celé vysce, rozevieni
trhliny 10 mm, trhlinou uvolnény betonovy blok vysunut az o 20 mm, beton okolo
trhliny degraduje do hl. 10 - 15 mm. Zavérna zed je oddélena vodorovnou trhlinou
(v pracovni spafe) od kamenného zdiva opéry.

Rimsova zed vlevo: ve vzdalenosti 1,0 m od zavérné zdi, svisla trhlina rozeviena
15 mm. Trhlina pfechazi svisle do fimsy, kde je shora rozeviena az 150 mm. Od
svislé trhliny prochazi v délce 1,0 m vodorovna trhlina, ktera prfechazi do zavérné
zdi. Cely betonovy blok je témito poruchami oddélen od objektu a vysouva se ven
(popsano v zavérné zdi). V fimse zidky trhliny po celé vysce i Sifce, beton v hrané
degraduje.

Kfidlo vlevo ma popraskané, misty vypadané sparovani. Kryci beton je v horni
Casti praskly po celé vysce i Sifce, rozevreni trhliny az 2 mm. Vlevo v horni &asti
je zdivo vyboulené 10 - 15 mm. Jednotlivé kvadry kfidla jsou prasklé.

Kfidlo vpravo: V betonové &asti je svisla trhlina, rozevieni az 2 mm. Sparovani
kiidla je misty popraskané.

3.2.3 Zelezniéni svriek
Smérové usporadani koleje po délce objektu: v pfimé. VySkoveé usporadani koleje
po délce objektu: klesa. « Tvar kolejnic: S49. Tvar podkladnic, upevnéni: Zzebrové,
na NK pruzné, v pfedpoli pevné. Kolejnicové styky: nejsou. Kolejnicové podpory
na NK: mostnice dfevo/dub; €elni spony proti $tépeni Zpusob uloZeni mostnic:
ploSné; svislé mostnicové Srouby PoCet a rozmér mostnic: 9 ks; 240x240x2500
mm Svétlost mezi mostnicemi: 280 - 290 mm. Pozednice: dievo/dub; jsou
opaskované Rozméry pozednic: na O 01: 240x240x2500 mm na O 02:
220x240x2500 mm
Osova vzdalenost prazec - pozednice; pozednice - mostnice: na zaCatku: prazec -
pozednice: 740 mm; pozednice - mostnice: 400 mm na konci: prazec - pozednice:
410 mm; pozednice - mostnice: 375 mm
Kolejnicové podpory v predpoli: prazce dfevo/buk; €elni spony proti Stépeni
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Kolejové loZe: pfed a za NK nedostate¢né dosypané a zanesené. Prazce jsou
nedostate¢né podbité, pfi prijezdu vlaku klesaji. Na konstrukci je patrna vyskova
nerovnost. Drzebnost upeviniovadel: v pfedpoli nedrzi vrtule ve vyhnilych prazcich,
na NK dobra. Mostnice: mostnice €. 8 vlevo shora nahnild. Pozednice: bez
patrnych vaznéjSich poruch. Prazce (v pFedpoli): jednotlivé silné hnilé, za
zavérnou zdi (za O 02) zcela vyhnily.

3.2.4 Vybaveni mostu

Podlahy
Na mosté je osazen ryhovany plech tl. 6 mm.
Stav PKO: poskozen v ploSe 100% (Ri 5).

Zabradli

Popis zabradli, material, spoje: ocelové, profil ,L“, svafované. Vyska zabradli nad
pochozi plochou: 1110 mm. Pocet sloupku: vlevo i vpravo 8 ks. Délka zabradli:
vlevo i vpravo 12,00 m. Dilatace zabradli: nefeSena. Upevnéni sloupki: na NK
uchyceno k chodnikovym konzolam; ve vybéhu vetknuté do betonové Fimsy
rovnobéznych kfidel. Padorysny tvar: pfimé. Ukolejnéni / vodivé propojeni: ne /
ne. Na mosté nejsou zadné bezpec€nostni prvky.

Vlevo: funkéni. Na za¢atku madlo deformované nahoru v délce 300 mm. Misty
oslabené dulkovou korozi do hl. 2 mm. Stav PKO: poSkozen na plose 100% (Ri
5). Vpravo: funkéni. Na konci madlo deformované dolu v délce 300 mm. Misty
oslabené dilkovou korozi do hl. 2 mm. Stav PKO: poSkozen na plose 100% (Ri 5)

Jina a cizi zafizeni a okoli objektu
Vlevo, z vnéjsi strany zabradli, kabelovy zlab.
Okoli objektu je porostlé naletovou vegetaci.

3.2.5 Inzenyrské sité

Ochranné pasmo vedeni CD Telematika a.s. a SSZT

V prostoru mostu (na konstrukci mostu v plechovém zlabu, ktery je umistény na
pravém zabradli) se nachazi kabely ve spravé CD-Telematika a.s. a SZDC s.o.,
OR Hradec Kralové. Kabely je pfed zahajenim praci nutné nechat vytycit a v
pfipadé kolize vyvésit a ochranit. Pfesny rozsah bude uréen za uc€asti spravce.

Vedeni kabeld CD Telematika a.s. a SSZT na mosté bude uloZeno do
kabelového zlabu.

Veskere sité, které by mohly byt v kolizi s opravou mostu je nutné pfed zahajenim
zemnich praci nejprve vytyCit a bezpodmine¢né dodrzovat podminky spravcu siti.
Nutno postupovat dle podminek uvedenych v jejich vyjadfenich.

Pribéh siti je nutno koordinovat s dokladovou &asti.

Pfed zaCatkem stavby budou vytyCeny a obnazeny podzemni vedeni
inzenyrskych siti v prostoru stavby. Inzenyrské sit€ budou prelozeny
na provizorni ocelovou konstrukci umisténou nalevo vedle mostu. Po dokonceni
vystavby budou inzZenyrské sité prelozeny zpét do nového ochranného Zlabu
umisténého ve Stérkovém lozi.

Spravci siti budou zhotovitelem pfizvani k pfekladani siti.

-10 -
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V obrubé pilife stavajiciho mostu se nachazi nivela¢ni bod Z5b014-62 (umisténi
viz obr. nize). V novém stavu v fimse bude provedena jeho nahrada navazana na
body ZBP.

3.3 Provedeni a vysledky prazkumi
V souvislosti s akci byly provedeny nasledujici prizkumy:

(1) protokol o podrobné prohlidce 2016

(2) Zkouska valcové pevnosti v tlaku 2019

(3) Fotodokumentace objektu 2020

(4) Pruzkum existence stavajicich inzenyrskych siti

Revizni zprava popisuje konkrétni poruchy objektu a klasifikuje jeho stavebné-
technicky stav dle pfedpisu SZDC S5.

4 Zdlvodnéni stavby

4.1 Strucné zdivodnéni nutnosti stavby

Stav nékterych prvka nosné konstrukce je jiz kriticky a dalSim odkladem
provedeni opravy jiz mize dojit k ohrozeni bezpecnosti zelezniéniho
provozu!l!l

Nosna konstrukce mostu je v souCasné dobé v nevyhovujicim stavu. Oprava
stavajici nosné konstrukce se jevi jako neekonomicka a nekoncepcni vzhledem
ke stafi konstrukce a zplsobu ulozeni koleje. Jako UcelnéjSi se jevi jeji nahrazeni
konstrukci s kolejovym lozem. Tim dojde k zajiSténi bezpelnosti provozu na
Zeleznici, bude zabezpedena plna Zivotnost mostu a snizeny naklady na opravy a
udrzbu v dalSich letech.

Vyménou nosné konstrukce s podélnymi dfevy za konstrukci s kolejovym loZzem
bude dlouhodobé vyrazné zjednoduSena udrzba koleje, zabezpe€ena vySSi
zivotnost mostu, bezpecnost pfi jeho provozu a snizeny naklady na opravy
v dalSich letech.

4.2 Vazba na vyhledové zaméry

V soucCasné dobé& nejsou znamy zadné vyhledové zaméry. Technické feSeni
nového stavu je navrzeno tak, aby bylo v souladu s pozadavky TKP a norem pro
nové objekty.

4.3 Potieba vybudovani provizorniho mostu
Neuvazuje se s pouzitim provizorniho mostu.

-11 -
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5 Technicky popis nového stavu objektu

5.1 Celkova koncepce reseni

Zakladni koncepce opravy objektu byla stanovena na technickém jednani se
zastupci SZ s.o., kde bylo rozhodnuto o opravé objektu. Bylo rozhodnuto, Ze
oprava bude fesit:

odstranéni ocelové nosné konstrukce véetné lozisek a zabradli

odbourani zavérnych zdi a dfik( opér po uroven osazeni novych uloznych
praht

osazeni novych zlb. uloznych praht

osazeni nové zelezobetonové nosné konstrukce

novou hydroizolaci SVI

Uprava vybéhl v podobé zZIb. vybéhovych prefabrikata

obnova zelezni¢niho svrsku

Stavba bude probihat v nepfetrzité vyluce provozu koleje.

5.2 Navrhové zatizeni

Nova nosna konstrukce je navrzena na zatizeni dle CSN EN 1991-2. To je
schéma LM-71 s klasifikacnim soucinitelem o = 1,10. Zatizeni na napravu je 250

kN.

5.3 Kapacitni a hydrotechnické vypocéty

Vzhledem Kk situaci stavby nebyly provedeny.

5.4 Zakladni parametry nového stavu objektu

Pocet mostnich otvoru 1

Délka pfemosténi 3,615 (kolma)m
Délka mostniho objektu 6,42 m

Rozpéti nosné konstrukce 4,805 m (kolmé)
Stavebni vyska 1,06 m

Zpusob ulozeni koleje

kolejové loze

prazce
Kolejového loze CasteCné uzaviené
Volna vyska pod objektem 3,2m
Sikmost mostniho objektu -
Velikost uhlu Sikmosti 90°
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Svétlost Sikma —-

Uhel kFizeni s pfemostovanou prekazkou 90°
Sitka mostniho objektu 59m
Sitka mezi fimsami 49m

5.5 Prostorové usporadani na mostnim objektu véetné vypoctu

Na mostnim objektu bude provedeno Castecné uzaviené kolejové loze. Volna
vySka pod objektem je vétSi nez 1,5 m, na objektu musi byt v souladu s CSN 73
6201 zabradli.

Mostni objekt je situovan v Siré ftrati. Kolej je na mosté vedena v pfimé.
Bezprostiedné za mostem ve sméru Opoc¢no pod Orl.h. trat’ pfechazi z pfimé do
pfechodnice a nasledné pak do smérového oblouku.

Prostorové usporadani priéného fezu na mosté je navrzeno dle CSN 73 6201
odstavce 5.2.1 s rezervou mezi VMP a pfekazkou min. 125mm po obou stranach
mostu. V tomto pfipadé je rezerva o hodnoté 175 mm.

PPK bude provedeno/navraceno dle stavajiciho stavu s vyrovnavanim lokalnich
poklesu kolejnic.

Na objektu je v novém stavu uplatnén VMP 2,5.

RozSifeni vlevo = 0 mm

Rozsifeni vpravo = 0 mm

rezerva mezi obrysem a zabradlim minimalné 125 mm.

Minimalni vzdalenost k zabradli vlevo v,,; = 2500 +0+125 = 2625 mm.

Minimalni vzdalenost k zabradli vpravo v, = 2500 + 0+125 = 2625 mm.
Skute€na min. vzdalenost k zabradli vgy = 2675 mm > v, ;= 2625 mm Vyhovuje
Skute€na min. vzdalenost k zabradli ve, = 2675 mm > v, = 2625 mm Vyhovuje

rozchod koleje
kolej normalniho rozchodu 1435 mm

5.6 Odsuny jednotlivych koleji na mostnim objektu

S ohledem na charakter navrhovanych oprav nedojde ke zméné geometrické
polohy koleje.

5.7 Popis jednotlivych novych €asti mostu

5.7.1 Nosna konstrukce

Dosavadni ocelové nosné konstrukce budou sneseny jefabovou technikou a
budou nahrazeny novou konstrukci. Jedna se o Zelezobetonovou deskovou
nosnou konstrukci (rozpérakova konstrukce).
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Zelezobetonova deska méa proménnou tl. 335 az 355 mm a podélny stFechovity
spad horniho lice NK 1,0%. Pro realizaci bude pouzito ztraceného bednéni
z cementotfiskovych desek tl. 20 mm.

Nosna konstrukce bude zhotovena z monolitického Zelezobetonu. Beton NK je
navrzen C30/37 XC4, XF3. Vyztuz bude z mékké betonarské oceli B 500 B
(10505 R). Minimalni kryti vyztuze je 40 mm a jmenovité kryti je 50 mm.

Pfed osazenim nosné konstrukce bude na dno vybrani v uloznych prazich
zhotovena vrstva z polymermalty vil. 20 mm. Povrch ulozného prahu mimo
povrch vybrani bude opatfen mékéenym elektroizolatnim materidlem
(polystyrénem) a do pfipravené drazky bude umistén tésnici elastomerovy profil.
Nasledné bude takto upraveny povrch dfiku vEetné vybrani opatfen separaéni
félii. Detail ozubu a vybrani je zfejmy z vykresové dokumentace.

Uzita betonova smés pro NK bude konzistence vihké, do betonu nebude uzito
dolomitické kamenivo. Beton bude ve fazi po¢ate¢niho tuhnuti v prvnich dnech po
betonazi fadné oSetfovan (vlhéen pomoci geotextilie a chranén pfed pFfimymi
slunecnimi paprsky).

Pohledové plochy NK budou po odstranéni nerovnosti opatfeny transparentnim
hydrofobnim natérem.

Plochy konstrukci ve styku se zeminou budou opatfeny asfaltovym penetranim
natérem a dvéma vrstvami asfaltového natéru (izolacni natér proti zemni vlhkosti
1XALP+2xALN).

Pohledové plochy NK budou po odstranéni nerovnosti opatfeny transparentnim
hydrofobnim natérem.

5.7.2 Spodni stavba a zalozeni

Vykopy a bouraci prace

Nejprve budou rozebrany kolejové styky, bude rozebran a snesen kolejovy roét a
zabradli. Poté bude snesena stavajici nosna ocelova konstrukce. Dale bude
proveden vykop v télese Zelezni¢niho spodku a ubourani dosavadnich zavérnych
zidek na pozadovanou urovern. Svahovani vykopu je uvazovano ve sklonu 1:1.
Povrch stavebni jamy bude fadné odvodnén do jimky umisténé nejlépe v rohu
stavebni jamy. Pfipadna destova voda bude nasledné odCerpavana. Nebo
odvadéna v misté pficnych drenazi.

Vykopové prace na Zelezniénim svrd8ku a v télese Zelezniéniho spodku budou
provadény v dobé vyluky.

Vybourany a vykopany material bude odvezen na pfedem uréenou skladku.

Ulozné prahy

Jsou feSeny jako stavenistni prefabrikaty a budou vyrobeny v pfedstihu. Dfiky
opér s uloznymi prahy a zaklady budou prokotveny pomoci valcovanych profilt
HEB 100. Ty budou vsazeny do pfedvrtanych otvor(l v opéfe viz vykresova Cast
PD.
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Dfiky opér budou zhotoveny z betonu C30/37 XC4, XF3. Vyztuz bude z mékké
betonarské oceli B500B (10505 R). Minimalni kryti vyztuze je 40 mm a jmenovité
kryti je 50 mm.

Prahy budou oddéleny od navazujicich sousednich konstrukci mostu. Dilataéni
spara bude vyplnéna pruznym materialem (napf. polystyren) tl. 20 mm. Dilatacni
spara bude nasledné po celém obvodu zatésnéna trvale pruznym tmelem — viz
detail ve vykresové dokumentaci.

Plochy konstrukci ve styku se zeminou budou opatifeny asfaltovym penetraénim
natérem a dvéma vrstvami asfaltového natéru.

UzZita betonova smés bude konzistence vlhké, do betonu nebude uzZito
dolomitické kamenivo. Beton bude ve fazi po¢ate¢niho tuhnuti v prvnich dnech po
betonazi fadné oSetfovan (vlhéen pomoci geotextilie a chranén pfed pFfimymi
slunecnimi paprsky).

Vybéhové prefabrikaty
Pfechody do trati budou tvarové zajistény vybéhovymi prefabrikaty

Prefabrikaty budou zhotoveny z betonu C30/37 XC4, XF3. Vyztuz bude z mékké
betonarské oceli B500B (10505 R). Minimalni kryti vyztuze je 40 mm a jmenovité
kryti je 50 mm.

Jednotlivé konstrukce budou od sebe navzajem oddéleny dilataéni sparou, ktera
bude vyplnéna pruznym materidlem a nasledné po obvodu zatésnéna trvale
pruznym tmelem.

Plochy konstrukci ve styku se zeminou budou opatifeny asfaltovym penetracnim
natérem a dvéma vrstvami asfaltového natéru napf. SA12.

5.7.3 Rimsy

Na nové NK a na vybéhovych prefabrikatech budou realizovany nové monolitické
zelezobetonové fimsy. Jejich tvar respektuje pozadovany VMP a obrys nutného
kolejového loZze. Rimsy na prefabrikatech je mozné provést soucasné s vlastnim
prefabrikatem, nemusi byt feSena dodatecné.

VyloZeni fims je konstantni. Na horni plochu fims pfi¢né vyspadovanych budou
kotveny sloupky zabradli, na vnitfni strané fims budou vytvofeny ozuby pro
ukonceni izolaci.

Pouzity beton C30/37 XC4,XF3, vyztuz B 500B (10505 - R)
VSechny pohledové hrany budou mit dukos 20 x 20, pokud neni na vykrese
uvedeno jinak.

Rub betonovych konstrukci bude opatien natérem Alp + 2 x Sa12.
Betonové plochy budou opatfeny transparentnim hydrofobnim natérem.

Na celo fimsy na NK vpravo i vlevo bude uprostfed mostniho otvoru vtisknut
letopocet dokonCeni stavby.
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5.7.4 Zabradli

Na fimsach nové nosné konstrukce bude umisténo nové ocelové tfimadlové
zabradli vysky 1,1m. Zabradli bude zhotoveno z ocelovych profili L a bude
kotveno do fimsy pfes patni plechy pomoci viepenych kotev g M16. Patky
zabradli budou nasledné podlity plastmaltou.

Nové Casti konstrukce budou vyrabény dilensky. Ostré hrany novych &asti budou
zaoblené polomérem 2mm.

Nova ocelova konstrukce zabradli bude opatfena ochrannym natérovym
systémem ZSP+ONS 01 dle tabulky 4/1 SZDC S5/4. viz PKO.

5.7.5 Zelezniéni spodek

V télese zelezni¢niho spodku budou provedeny potiebné vykopy pro nové Casti
mostu a nasledné polozeni schvaleného hydroizolacniho systému. Po polozeni
SVI a drenazniho potrubi bude proveden zpétny zasyp po uroven plané télesa
zelezni¢niho spodku.

Prechodové oblasti

Za rubem opéry bude zhotovena pfechodova oblast se zesilenou konstrukci
prazcového podloZi v souladu s predpisem SZDC S4 Zelezniéni spodek a jeho
pfilohy 24. Pfechod télesa Zelezni€niho spodku na mostni objekty.

Pfechodova oblast je tvofena prechodovym klinem ze Stérkodrti fr. 0-32 mm
s plynulou kfivkou zrnitosti hutnéné po vrstvach tl. 300 mm na 1d=0,95.

Na pfechodovy klin navazuje zpevnéna konstrukce prazcoveho podlozi v celkové
tloustce 0,5 m ze Stérkodrti fr 0-32 mm. Hutnéni je podrobnéji zfejmé z vykresové
dokumentace. Zesilena konstrukce prazcového podlozi je navrzena v plné
tloustce na délku 7+5m za rubem opéry.

Soucasti pfechodové oblasti je rovnéz odvodnéni za rubem opér. To je
realizovano pomoci perforovaného drenazniho potrubi HDPE DN 150 mm ve
spadu 3 % ulozeného na pficné vyspadovany podkladni beton C 12/15 X0. Mezi
drenaznim potrubim a podkladnim betonem bude poloZena mezilehla ,plovouci*
hydroizolace. Timto zplsobem bude zajisténo bezproblémové odvodnéni rubu
opér resp. Casti prechodové oblasti. Drenazni potrubi bude na koncich opatfeno
nerezovymi vyustkami dl 400 mm, DN 160 mm.

5.7.6 Zelezniéni svriek na objektu

Pfi opravé bude demontovan svrSek a provedena uUprava KL v délce 19m. P¥i
demontazi budou provedeny fezy kolejnic pfed a za mostem. Pfi zpétné montazi
kolejnic budou tyto kolejové styky zavareny.

Stavajici kolejové loze na pfedpolich bude v rozsahu Upravy odstranéno a bude
odvezeno na fizenou skladku. Po provedeni opravy bude pouZzito nové kolejové
loZze a bude upraveno na normovy tvar. Kolejové loZze na mosté je navrzeno jako
CasteCné uzaviené. Kolejové loze bude napojeno na stavajici stav pfed a za
Upravou.

PPK bude provedeno/navraceno do stavajiciho stavu s vyrovnanim lokalnich
poklesu kolejnic.
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5.8 Reseni ochrany proti Géinkaim bludnych proudt

Vzhledem k tomu, Ze mostni objekt neni na elektrifikované trati, ani v okruhu 5 km
elektrifikovana trat neni a do vzdalenosti 500 m nejsou stavajici ani planovana
zafizeni, ktera mohou byt zdrojem bludnych proudl, nebyl proveden korozivni
prizkum. Objekt byl zafazen do 3. stupné korozni agresivity. Pfi feSeni ochrany
byla vyuZita zakladni ochranna opatfeni na urovni primarni a sekundarni ochrany:

e Navrzeni vhodného systému ochrany povrchu betonu (impregnace, natéry
apd.)

e Kryti vyztuZe betonem (min.4 cm); betony budou splfiovat pozadavky, zejména
na obsah chloridd a vodni soucinitel stanoveny v SR 5/7 (S), resp. v CSN P ENV
206.

¢ ulozeni zabradli na patni plech oddéleny podlitim plastmaltou.

5.9 Vodotésné izolace a odvodnéni

5.9.1 lzolace a odvodnéni spodni stavby

Izolaci NK bude tvofit schvaleny systém SZDC proti volné stékajici vods.
Navrzeny systém vodotésné izolace Ize rozdélit na systém s natavenou
vodotésnou vrstvou na nosné konstrukci a na mezilehly systém s vodotésnou
vrstvou poloZenou pfes pfipravnou vrstvu na zhutnény podklad ze zeminy zasypu
event. podkladniho betonu.

Pfed zhotovenim prvné popsaného systému bude provedena pfiprava
povrchu Zelezobetonové nosné konstrukce prebrousenim. Na takto pfipraveny
povrch bude zhotovena pfipravna vrstva SVI aplikaci adhezné penetra¢niho
natéru. Nasledné bude zhotovena vodotésna vrstva SVI natavenim izolacnich
asfaltovych past a poté bude provedena mékka ochranna vrstva, z geotextilie
min. ploSné hmotnosti 700 g/m2.

Mezilehly systém vodotésné izolace bude proveden za rubem uloznych prahu
pod drenazi a dale na dné vykopu pfechodové oblasti. Podkladni konstrukce
bude upravena dle Osvéd&eni o shodé s podminkami SZDC pro systémy
vodotésnych izolaci. Na tento podklad z prostého betonu &i zhutnéné zeminy
bude polozena pFipravna vrstva z geotextilie minimalni plosné hmotnosti
700 g/m2. Nasledné bude poloZena vodotésna vrstva z asfaltovych izola¢nich
pasu, ktera bude prekryta mékkou ochrannou vrstvou z geotextilie min. ploSné
hm. 700 g/m2.

Nejprve bude zhotoven mezilehly systém 2z duvodu preplatovani jeho
vodotésné vrstvy natavenou vodotésnou vrstvou a nasledné bude provadén SVI
nosné konstrukce.

Hydroizolace bude odvodnéna pficnymi drenazemi DN 150 se sklonem
3,0%. Za rubem vybéhovych prefabrikatd budou volné vyustény na opevnéné
svahy drazniho télesa a pfilehlého terénu. Drenaze budou ulozeny na spadovou
betonovou vrstvu min. tl. 150 mm z betonu C12/15 XO. Flexibilni drenazni potrubi
DN 150 bude obsypano stérkem frakce 16 — 32.

Na takto poloZzenou izolaci bude provedena vypli pfechodového klinu
z Stérkodrti a hutnéné zasypy kfidel.

Skladba hydroizolaéniho systému N.K. s natavenou vodotésnou vrstvou:

Napfiklad:
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Pfipravna vrstva (spodni ochranna): 3
penetracné adhezni natér - dle Osvédc€eni o shodé s podminkami SZDC

Vodotésna vrstva: 3
Natavené asfaltové izolacni pasy - dle Osvédceni o shodé s podminkami SZDC.

Ochranna vrstva:

Vrstva z geotextilie (700 g/m2) - dle Osv&déeni o shodé s podminkami SZDC

Prislusné skladby téchto systémi musi byt schvaleny a musi mit osvédceni
s podminkami SZDC

Skladba mezilehlého hydroizolaéniho systému:
Napfiklad:

Pripravna vrstva (spodni ochranna): 3
Vrstva z geotextilie (700 g/m2) - dle Osvédceni o shodé s podminkami SZDC

Vodotésna vrstva: 3
Asfaltové izolacni pasy - dle Osvédcéeni o shodé s podminkami SZDC.

Ochranng vrstva: 3
Vrstva z geotextilie (700 g/m2) - dle Osvédceni o shodé s podminkami SZDC

Prislusné skladby téchto systémd musi byt schvaleny a musi mit osvédceni
s podminkami

Vybrany zhotovitel pouzije materialy dle vlastniho technologického postupu
a zvyklosti. Ve vSech pripadech musi jit o schvalené systémy a musi byt
aplikovany firmou s prisluSnym opravnénim a certifikaci.

5.10 Reseni protikorozni ochrany

Vzhledem k jednoduchosti objektu neni feSeni PKO obsahem samostatné pfilohy
Na fimsach bude osazeno nove tfimadlove ocelové zabradli.
Protikorozni ochrana mostu byla navrzena dle pfedpisu SZDC S 5/4.

5.10.1 Korozni prostredi

S ohledem na SZ S 5/4 ¢&lanky 16 — 18 (most nad vodni pfekazkou) je uvaZovan
stupen korozni agresivity prostfedi C 4 (vysoka) podle CSN EN ISO 12944 — 2.

5.10.2 Pozadovana zivotnost

Z titulu funkce trvalého Zelezni¢niho mostu (jeho celkové Zivotnosti) vyplyva i
pozadavek na velmi vysokou Zivotnost PKO (tj. > 15 let).

5.10.3 Zakladni funkéni a provozni podminky

Nova konstrukce zabradli je navrzena jako svafovana s montaznimi Sroubovymi
spoji. Pro zvySeni pfilnavosti protikorozni ochrany budou veSkeré hrany pfi
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vyrobé& zaobleny v poloméru 2 mm. V konstrukci nebude uZito spojeni materiald
s riznym elektrodovym potencialem.

5.10.4 Druh protikorozni ochrany

5.10.4.1 Zabradli

Noveé ocelové zabradli bude opatfeno ochrannym natérovym systémem
ZSP+ONS 01 dle tabulky 4/1 SZDC S5/4.
Ochranny systém je navrzen nasledujici skladby :

+ ogisténi povrchu otryskanim na Sa3 dle CSN ISO 8501-1, drsnost Ra 12 um a

odmasténi
« Zaroveé stfikany povlak provedeny dle CSN EN 22063

- slitina ZnAl (85/15) 1% 100 pm
* penetrace
» zakladni natér 1x80 um
* vrchni natér p 1x 80 um
Celkova tloustka stfikanych povlaku 100 um
Celkova tloustka natéra 160 um
Celkova tlouStka ochranného systému 260 uym

VySe specifikované natérové systémy dodavaji ve srovnatelné kvalité vsSichni
renomovani vyrobci natérovych hmot. Konkrétni skladba komerénich vyrobku
pouzivanych zhotovitelem se muaze liSit dle prezentovaného navrhu, musi vSak jit
o schvaleny systém dané kategorie.

Zhotovitelé protikorozni ochrany dolozi certifikaci pouzitych materiald,
technologicky predpis provadéni pro konkrétni podminky objektu v rozsahu podle
SZDC S 5/4, ptil. 6 a doklad o proskoleni k provadéni praci v ochranném pasmu
drahy.

5.10.5 Pozadavky estetické

Vrchni natér vS8ech ocelovych konstrukci na mosté bude proveden v odstinu
DB 610 — zelena dle vzorkovnice Deutsche Bahn. Pfipadné bude upraven na
prani investora.

5.11 Ostatni technické souvislosti

5.11.1 Vykopy a bouraci prace

Nejprve bude odstranéna veskera vegetace z mostu a draznich svah(. Dale
budou odfiznuty kolejnice a snesen kolejovy rost. Nasledné bude vyjmuta ocelova
nosna konstrukce a odstranéno Stérkové kolejové loZe na pFedpolich. V télese
zelezni¢niho spodku bude proveden vykop za opérami stavajiciho mostu
v rozsahu pfechodovych oblasti a ZKPP.

Dosavadni ocelova nosna konstrukce bude odstranéna a nasledné odvezena na
skladku. Zavérné zidky a spodni stavba bude v potfebném rozsahu pro ulozeni
novych UP odstranéna. Rozsah vykopu a bouranych konstrukci je zfejmy
z vykresové casti dokumentace. Vykopové prace na zelezniCnim svrSku a
v télese Zelezni¢niho spodku budou provadény v dobé wvyluky. Vybourany
material bude odvezen na pfedem uréenou skladku.
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5.11.2 Prechody do trati, terénni upravy

Na zacatku a konci nového kolejového loze bude proveden plynuly pfechod na
stavajici loze. Za kfidly (vybéhovymi prefabrikaty) bude drazni téleso dopinéno a
v potfebném rozsahu opevnéno kamenem tl. 200 mm do betonového loze tf. C
25/30n XF3 tl. 100 mm. Veskeré plochy dotené vykopy, pfipadné terénnimi
Upravami budou ohumusovany v tl. 150 mm a osety travnim semenem.

5.11.3 Tabulky, letopoéty

Letopocet bude otisknut do betonu v fimse uprostfed rozpéti. VySka pisma bude
200 mm. Znéni textu: 2022. za pfedpokladu vystavby v roce 2021.

Vyztuz viimse musi byt vtomto misté ochranéna zdlvodu niz§iho kryti
epoxidovym natérem.

5.11.4 Kabelové trasy

Ochranné pasmo vedeni CD Telematika a.s. a SSZT

V prostoru mostu (na konstrukci mostu v plechovém Zlabu, ktery je umistény na
pravém zabradli) se nachazi kabely ve spravé CD-Telematika a.s. Kabely je pred
zahjenim praci nutné nechat vytyc€it a v pfipadé kolize vyvésit a ochranit. Pfesny
rozsah bude uréen za u€asti spravce.

Vedeni kabell CD Telematika a.s. a SSZT na mosté bude uloZeno do
kabelového Zlabu.

Veskeré sité, které by mohly byt v kolizi s opravou mostu je nutné pfed zahajenim
zemnich praci nejprve vytyCit a bezpodmine¢né dodrzovat podminky spravcu siti.
Nutno postupovat dle podminek uvedenych v jejich vyjadfenich.

Pribéh siti je nutno koordinovat s dokladovou ¢&asti.

5.11.5 Pozadavky na méreni posuni a pretvoreni stavebnich objekt
Vzhledem k typu a charakteru objektu nejsou pozadovany.

5.12Popis a zdivodnéni vedeni komunikaci a inzenyrskych siti

Pfipadné zjiSténé kabely spravct budou béhem opravy vyvéSeny a ochranény.
Po opravé budou kabely ulozeny zpét do puvodni polohy.

Pfed zaCatkem stavby budou vytyCeny a obnazeny podzemni vedeni
inzenyrskych siti v prostoru stavby. Inzenyrské sit€ budou prelozeny
na provizorni ocelovou konstrukci umisténou nalevo vedle mostu. Po dokonceni
vystavby budou inzZenyrské sité prelozeny zpét do nového ochranného Zlabu
umisténého ve Stérkovém lozi.

Spravci siti budou zhotovitelem pfizvani k pfekladani siti.

5.13Zdlvodnéni technické ucelnosti a hospodarnosti
projektovaného reseni

Nosna konstrukce mostu je v soucasné dobé v nevyhovujicim stavu. Konstrukci
jiz nelze ekonomicky pfijateln& opravit, proto bude vyjmuta a nahrazena
konstrukci novou. Tim dojde k zajisténi bezpec€nosti provozu na Zeleznici, bude

vvvvv
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Vyménou nosné konstrukce s pfimym uloZzenim na mostnicich za konstrukci
s kolejovym lozem bude dlouhodobé vyrazné zjednodusSena udrzba koleje,

naklady na opravy v dalSich letech.

5.14Nutné zasahy do stavajici zelené

Zadné vzrostlé dfeviny nebudou vramci stavby kaceny. Dojde pouze k
odstranéni naletovych krfovin ze Zelezni¢niho télesa. Jedna o kefe rostouci
v odvodiiovacich pfikopech. Kaceni kefovych porosti nepfesahne 40 m2,
povoleni ke kaceni neni vyzadovano. Nedojde ke kaceni vzrostlych stromu (tj.
dfevin o obvodu kmene nad 80 cm méfeného ve vysce 130 cm nad zemi).
S ohledem na charakter porostu neni dendrologicky prizkum vyzadovan. Kacené

naletové porosty nejsou soucasti stromoradi.

5.15Nakladani s odpady

S odpady bude nakladano dle sou¢asné platnych pravnich predpisu.
6 Zpusob provadéni stavby, postup vystavby
6.1 Postup vystavby

Oprava mostu bude provadéna v nepfetrzité vyluce a mimo vyluku.
Vypracovani projektu predpoklada:

6.1.1 Prvni etapa - pred vylukou

- bude zfizeno zafizeni stavenisté

- odstranéni kfovin a pfiprava stavenisté

- vytyC€eni inZzenyrskych siti

- dilenska vyroba (pfiprava) novych prefabrikovanych ¢asti, zabradli

6.1.2 Druha etapa — béhem vyluky
- zahajeni vyluky koleje
- odstranéni Zzelezni¢niho svrsku
- pfeneseni inZenyrskych siti na provizorni konstrukci
- sneseni dosavadni ocelové nosné konstrukce
- vykop v télese Zelezni¢niho spodku
- odbourani stav. zavérnych zdi, pozadovanych ¢asti opér a kfidel
- zfizeni podkladnich betonu
- usazeni prefabrikovanych uloznych praht
- usazeni NK na ulozné prahy, provedeni fims
- osazeni vybéhovych prefabrikatt (kfidel)
- provedeni hydroizolace v&etné drenazi za opérami
- provedeni a zhutnéni zasypu pfechodovych oblasti
- osazeni nového zabradli a ulozeni inzenyrskych siti
- provedeni nového $térkového loze, osazeni kolejového rostu
- svary kolejnic
- ukonceni vyluky

6.1.3 Treti etapa — po vyluce
- o0sazeni vyustek drenazniho potrubi v€etné odlazdéni
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navySeni zemnich kuzell a terénni upravy okoli

- opevnéni svahu za mostem (vybé&hovymi prefabrikaty - kfidly) kamenem do
beton. loZe

- napojeni na stavajici terén apod.

- ohumusovani a oseti svah( travnim semenem

- odstranéni zafizeni stavenisté

- ukonceni praci

6.2 Clenéni na etapy z hlediska technologie vystavby

Z hlediska technologie jsou prace rozdéleny na &innosti provadéné v nepfetrzité
vyluce a mimo vyluku.

6.3 Pozadavky na vyluky a ostatni omezeni

6.3.1 Vyluky zelezni¢niho provozu

Vzhledem k charakteru praci je nutné zajistit nepfetrzitou vyluku provozu v délce
15 dni.

6.4 Dopady postupu vystavby na provoz na mostnim objektu a pod
mostnim objektem
Béhem stavby v nepfetrzité vyluce je provoz na mostnim objektu vyloucen.

6.5 Zvlastni pozadavky na stavebni postupy

Jedna se o stavebni postupy a konstrukce v nasich podminkach obvyklé, které
necini zvlastni pozadavky na stavebni postupy a nemaji mimofadné poZadavky
na jednotlivé ¢asti dokumentace dodavatele.

6.6 Casové souvislosti s vystavbou sousednich objektu

V dobé projektové pfipravy nejsou znamy Zadné Casoveé souvislosti s vystavbou
sousednich objektu.

7 Bezpec€nost prace

Pro zajisténi bezpec€nosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat aktualné
platné pfedpisy o bezpecénosti prace a ochrané zdravi.

P¥i praci v kolejiti je nutné zejména respektovat predpisy:
e SZDC Bp1 - Pfedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci
e SZDC Op1 - Vydavani povoleni ke vstupu do prostor Spravy Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy do zavaznych pravidel pro podminky
daného mostniho objektu se zvlastnim pfihlédnutim k:

- praci v prijezdnim prufezu provozovaneé trati

- praci ve vyskach

- praci v ochrannych pasmech trak&niho vedeni a podzemnich siti
- manipulaci s bfemeny
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VSichni pracovnici zhotovitele budou prokazatelné seznameni s témito pravidly,
technologickym prepisem provadéni praci i navody k obsluze pouzivanych
zarizeni.

VSichni zu¢astnéni pracovnici musi splfiovat poZzadavky na odbornou a zdravotni
zpusobilost dle aktualnich pravnich predpisu.

VSichni zu€astnéni pracovnici musi pouzivat pfedepsané osobni ochranné
pracovni prostfedky podle smérnice dodavatele vypracované na zakladé aktualni
pravnich predpisU.

Pfed zahajenim praci je nutno ovéfit polohu, stav, zplsob ochrany a moznost
odpojeni vSech inzenyrskych siti v prostoru stavenisté, véetné podminek spravcu
siti.

Vykopy musi byt zajistény proti padu osob. Vrty musi byt pfi pferuseni praci
zabezpeceny proti padu osob provizornim ohrazenim nebo dostateCné unosnym
zakrytim.

Je nutno dodrzovat vymezeni ploch uréenych pro d&innost stavebnich
mechanisml a nebezpecny dosah stroje. Je zakazano pohybovat se v blizkosti
zavéSeného bfemene.

PFi stavebnich pracich za snizené viditelnosti musi byt zajiSténo dostate¢né
osvétleni.

8 Prehled pouzitych norem, predpist, vzorovych listl

8.1 Vzorové listy a predpisy
MVL 511 Nosné konstrukce ZelezniCnich mostd se zabetonovanymi
ocelovymi nosniky

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah v platném znéni

PMR 18/86 Predpis malého rozsahu Kategorie trati z hlediska mostu,
zvefejnén ve Véstniku dopravy

Smeérnice ¢€.11/2006 vCetné zmény €.1 generalniho feditele pro dokumentace
pro pripravu staveb na ZelezniCnich drahach celostatnich a
regionalnich

SluZzebni predpis SZDC S5 - Sprava mostnich objektt

Sluzebni rukovét SZDC SR 5/7 (S) - Ochrana Zelezniénich mostnich objektt
proti u€inkim bludnych proudu

SR 5 (S) Urcovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostu

S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

8.2 Pouzité ceské normy

CSN EN 1990 — Zasady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991-1-1 ZatiZzeni konstrukci — Cast 1-1: Obecna zatizeni — Obecna
zatizeni — Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni
pozemnich staveb

CSN EN 1991-2  Eurokod 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: Zatizeni mosta

CSN 73 6200 Mostni nazvoslovi

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektti

CSN EN 206 - 1 Beton. Vlastnosti, vyroba, ukladani a kritéria hodnoceni
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8.3 Seznam vyjimek a odchylek od VL a typovych podkladu a
norem
Nejsou.

9 Prehled zatizitelnosti

Zatizitelnost byla stanovena vypoc&tem.
Prehled zatizitelnosti je uveden v pfiloze Staticky vypocet.
Nova konstrukce bude pfechodna pro vSechny tratové tfidy.

10 Zaver
Tato dokumentace je zpracovana za ucelem realizace stavby bez znalosti
konkrétniho zhotovitele.
Pfipadné zmény, které by dokumentaci pfizpusobily technickému vybaveni a
moznostem konkrétniho zhotovitele, musi byt odsouhlaseny odpovédnym
projektantem objektu a schvaleny objednatelem.

Technickou zpravu zpracoval:

V Hradci Kralové 10/2020 Bc. Zdenék Shanél
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